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9-national routes studied
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In Colombia the Andean Mountains are divided (West, Central and East mountain chains)



This slide shows among the 9 routes the selected one

Troncal Magdatena

Llanos Onentales - Pacfico

Buenaventura - Bogota - Cucuta
Troncal Occidente

Autoptitas de la Montafa

Colombia have a big deficit in comunication infrastructure



Mapa conexidon Bogota-Bucaramanga -3 rutas-

3 ROUTES BETWEN BOGOTA AND BUCARAMANGA
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construction of paved road over five decades

Estructuracion red 1950-1960 Estructuracion red 1960-1970 Estructuracion red 1970-1980

Nota: En color verde los tramos de
via que en cada década van
qguedando pavimentados, en azul
los tramos que se agregan en el
periodo de estudio, todo ello estd
sobre la red vial primaria actual
.| sefialada en rojo.




Cuadro 2. Municipios por ruta y afio de fundacion

ruta 1 afio creacién ruta 2 afio creacion ruta 3 afio creacién

{8 Bogota 1538 Bogota 1538 Bogota
7 Tocancipa 1593 Cajica 2|El Rosal 1997
3 3 3[San Francisco 1857
4 [Choconta 1810( 4 4
S 5 |Tausa 1942| 5
1 6 6
2 3 / 7 paté 02 | onda 60
3 1 { |Puerto Salgar 1935
4 2 1 |Lebrija 1876
5 1 [Barbosa 1940| 2
6 3 3
7 |Susacon 1809] 2
8 3
9 |Tipacoque 1968| 4
1 5
2 |San José de Miranda 1.915| 6 |Piedecuesta 1824

7 __|Floridablanca 1817
4 |Concepcion 1.773] 8
5 |Cerrito 1.775
6 [Chitaga 1804

16000
8 1900 s. XX
5 |Municipios de Cundinamarca 7 |Municipios de Cundinamarca 7 |Municipios de Cundinamarca
9 [Municipios de Boyaca 3 [Municipios de Boyaca 1 |Municipio de Tolima
8 |Municipios de Santander 8 |Municipios de Santander 3 |Municipios de Santander

Fuente: DANE y Zambrano, 1993 Elaboracion: equipo investigacion



Tasa de crecimiento Intercensal

Municipios Rutal

1985/1993

1993/2005

Tasa de crecimiento Intercensal

Municipios Ruta2

1985/1993

1993/ 2005

Tasa de crecimiento Intercensal

Bogotd

0,281

0,264

1|Bogota

0,281

0,264

Municipios Ruta3

1985/1993

1993/ 2005

Tocancipa

0,626

0,686

Cajica

0,326

0,449

[

Bogota

0,281

0,264

Gachancipd

0,367

0816

Zipaquira

0,249

0,351

El Rosal

Chocontéd

-0,096

0,274

0,060

0,365

San Francisco

0,028

0,249

Villapinzdn

-0,046

0,160

Tausa

-0,030

0,176

La Vega

0,137

0,124

Ventaquemada

-0,079

0,283

Sutatausa

0,001

0,225

Villeta

0,135

0,031

Tunja

0,151

0,425

2
3
4|Cogua
5
6
7

Ubaté

0,279

0,122

Guaduas

0,042

0,279

Paipa

0,024

0,251

Duitama

0,264

0,132

Susa o Carmen
de Carupa

0,169

0,342

Honda

0,013

-0,107

Puerto Salgar

0,117

0,288

Santa Rosa

0,039

0119

Chiquinquira

0,157

0,347

W |0 | s W N

Lebrija

0,138

0,143

Belen

0,230

-0,287

Barbosa

0,145

0,340

Girén

=
o

0,533

0,527

Susacon

0.188

-0,242

Santana

0,061

0,056

=
[y

Bucaramanga

0,156

0,110

Soatd

0,002

0474

Qiba

0,057

0,116

Tipacogue

-0,169

-0,118

Socorro

0,043

0,160

Capitanejo

0,115

-0,135

San Gil

0,138

0,147

SanJosé de
Miranda

-0,163

-0,186

Aratoca

0,054

0,075

Piedecuesta

0,591

0,451

Malaga

0,118

-0,002

Floridablanca

0,346

0,277

Concepcidn

-0,066

-0,195

Bucaramanga

0,156

0,110

Cerrito

0,006

-0,046

Chitaga

-0,068

-0,060

Pamplona

0,134

0122

Bucaramanga

0,156

0,110




' | poblacién

Nota: Las lineas mas gruesas
expresan los mas altos valores en
términos de (TPD) flujo de
vehiculos, las mas delgadas los
menores.

Los tonos mas oscuros muestran
los municipios con mayor cantidad
de poblacién

TPD 2005-Tasa 1993/2005 ‘Flujos de transito y
| Tasas de crecimiento intercensal

Nota: Las mayores tasas de
crecimiento intercensal se
expresan en el tono mds oscuro y
las tasas negativas en el tono mas
claro.




Figura 8. Mapas Produccidn agropecuaria sobre los municipios de las 3 rutas

Produccién papa 2010 Producciéon guayaba 2008 Produccién bovinos 2006

Fuente: Sigot,2012 (DANE). Elaboracidon grupo de investigacion
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RESEARCH THEMATIC IN URBAN REGIONAL MASTER

URBAN AND REGIONAL DYNAMICS

- TERRITORIAL IMPACTS: caused by the recent investment in infrastructure (transportation, energy
generation, construction of social-massive housing projects and others)

- METROPOLITAN DYNAMICS: Conurbation process, new urban-regional configurations in Colombia
and also changes of land use dynamics.

- ENVIRONMENTAL DYNAMICS: this topic has emerged recently. Some students are now interested
and focused their final projects to problematic aspects related to the impact of mining, oil production
and agrarian activities over the water and its surrounding natural resources.

PLANNING EXPERIENCES AND TERRITORIAL MANAGEMENT

- PUBLIC POLICIES: public and private initiatives for the urban-regional planning. Regulations or legal-
planning framework

- PARTICIPATION: Role of political, social and economic agents regarding the regional-urban
transformation process.

TERRITORIAL MODELS - URBAN AND REGIONAL PROPOSALS

- REGIONAL SCALE and METROPOLITAN AREAS

This group includes final works from students, which identify the existence of territorial systems that
can be organized as a region, or study and formulate proposals to organize the territory related to
metropolitan areas. These works are focused on the formulation of models and its implementation.




